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1. Einfiihrung

Als ich iiber das Thema meines Vortrags nachdachte, wurde mir sehr rasch deutlich,
dafl ein Beitrag mit programmatischem Charakter dem festlichen Anlafl einer Antritts-
vorlesung in hoherem Mafle gerecht werden wiirde als die Darstellung eines einzelnen,
willkiirlich herausgegriffenen Forschungsergebnisses aus einem Gebiet, das mich zur Zeit
beschaftigt. Das Thema, das ich zunachst etwas pathetisch ”Regionalokonomik tut Not”
nennen wollte, hat doch unzweifelhaft zwei Vorziige: Zum einen erlaubt es mir, einen Zweig
der Okonomik darzustellen, der in Deutschland zwar seine wichtigsten Wurzeln hat, der
aber - wie man sich anhand der wichtigsten allgemeinen Lehrbiicher zur Volkswirtschafts-
lehre leicht tiberzeugen kann - keineswegs zum eisernen Bestand der Lehre gehrt. Damit
erhoht sich meine Chance, Thr Interesse zu finden. Zum anderen eréffnet mir das Thema
die Moglichkeit, einigen popularen, aber keineswegs zutreffenden Einschatzungen tiber die-
se volkswirtschaftliche Teildisziplin entgegenzutreten und Sie von ihrer, aus theoretischen

und praktischen Erwagungen entstehenden Notwendigkeit zu iiberzeugen.

Zunichst sollen einige grundlegende Anmerkungen zur Regionalokonomik in gebo-
tener Krze vorgestellt werden (Abschnitt 2). Anschliefend werden einige herausragende
regionalokonomische Ansatze aus der Dogmengeschichte und ihr Beitrag fiir die allgemeine
okonomische Theorie diskutiert (Abschnitt 3). Schliefilich sollen anhand einiger aktueller
Fragestellungen die Bedeutung des regionalokonomischen Denkens verdeutlicht und eine

kurze Zusammenfassung vorgenommen werden (Abschnitt 4).

2. Grundlagen der Regionalokonomik

Die zentrale Frage der Regionalokonomik oder Raumwirtschaftstheorie lautet: Wel-
ches sind die Ursachen fiir die Entstehung, den Bestand und die Wandlung raumlicher Wirt-
schaftsstrukturen? Der Begriff der Wirtschaftsstruktur impliziert unterschiedliche Inten-
sitaten wirtschaftlicher Aktivitaten an verschiedenen Orten im Raum. Die Beantwortung
dieser Frage geschieht nun unter ausdriicklichem Ausschluff geographischer, geologischer
und topographischer Besonderheiten der Erdoberflache, m.a.W. es wird von einer homoge-

nen Flache als Modellvoraussetzung ausgegangen. Das Erkenntnisziel besteht nun darin,
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die raumliche Struktur unter Abstraktion von singularen raumlichen Erscheinungen zu er-
klaren und zu einer in diesem Sinne allgemeinen Theorie jenseits der reinen Deskription
zu gelangen. Nebenbei sei bemerkt, dafl sich in diesem Punkt die Raumwirtschaftstheorie
fundamental von der Wirtschaftsgeographie unterscheidet. Damit ist ein anspruchsvolles
Programm skizziert, in dessen Licht die noch zu diskutierenden dogmengeschichtlichen
Beitrage unsere Hochachtung abverlangen. Es ergeben sich - dies sei ebenfalls als Fuinote
vermerkt - interessante Parallelen zur modernen Kosmologie. Auch in dieser naturwissen-
schaftlichen Disziplin wird die - bisher ungeloste - Frage gestellt, wie aus einem unendlich
dichten, aber immerhin homogenen Urzustand die rdumliche Struktur des Universums,
also eine Ungleichverteilung der Materie, entstehen konnte, denn - wie wir heute wissen,
- treten die Galaxien in Klumpen oder Gruppen auf. Im Gegensatz zur Astronomie hat
die Raumwirtschaftstheorie aber einige raumdifferenzierende Faktoren gefunden, denen ich

mich nun zuwenden mochte.

Ohne in der Reihenfolge etwas tiber die Bedeutung der Faktoren sagen zu wollen,
sind die folgenden okonomischen Ursachen fr die Bildung der raumlichen Struktur der
Wirtschaft zu nennen: (1) die Kosten der Raumiiberwindung oder vereinfacht, die Trans-
portkosten, (2) die rdumliche Konkurrenz der Firmen und (3) die Existenz von Agglome-

rationseffekten.

Transportkosten: Wegen der raumlichen Entfernung zwischen dem Ort der Entste-
hung oder urspringlichen Verfiigbarkeit von Giutern und dem Ort ihrer Nutzung als Kon-
sumgiiter oder Vorprodukte in weiteren Produktionsschritten und den Kosten der Raum-
iberwindung sind physisch identische Guter an verschiedenen Orten ckonomisch unter-
schiedliche Giiter. Der Transport stellt eine 6konomische Transformation der Giiter dar
(vgl. von Boventer [1979]), wie auch die Verarbeitung und der vorzeitige Konsum. Durch
die Verarbeitung von Giitern werden diese durch den Eigenschaftsraum ”transportiert”,
und durch die Aufnahme von Krediten wird der Konsum von Giitern aus der Zukunft
entlang der Zeitachse in die Gegenwart ”transportiert”; Verarbeitungskosten und Zin-
sen entsprechen den Transportkosten im raumlichen Modell. Aus dieser Aussage ergeben
sich drei wichtige Einsichten. (1) Das Transportproblem der Raumwirtschaft ist kein be-
sonderes Problem der Regionalokonomik, sondern ein allgemeines okonomisches Problem
heterogener Giiter; anders gesagt, die Raumwirtschaftstheorie ist in weiten Bereichen eine
spezielle Theorie der heterogenen Giiter. Die Zukunft wird zeigen, inwieweit es gelingt, die
sehr sophistische Theorie der raumlichen Preisbildung zu einer allgemeinen Markttheorie

heterogener Giiter zu erweitern. (2) In einer Raumwirtschaft kann es aus logisch zwin-
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genden Griinden keine vollkommenen Markte geben, wenigstens die 6konomische Unter-
schiedlichkeit der Giter an verschiedenen Orten des Marktgebietes verhindert dies. Diese
Einsicht mag unter anderen fiir die nichtvorhandene oder zogerliche Rezeption der Re-
gionalokonomik durch die Main stream-Okonomik verantwortlich sein. In einem Denken,
in dem das Modell des vollkommenen Marktes Referenzmodell fir die Beurteilung wirt-
schaftspolitischer, insbesondere wettbewerbspolitischer Mafinahmen ist, mag diese Einsicht
als storend empfunden werden. (3) In letzter Zeit wird haufig argumentiert, dal moder-
ne Giiter (Elektronik, Feinmechanik) keine zum Warenwert bedeutsamen Transportkosten
aufweisen und tuberhaupt fithre die moderne Kommunikationstechnik zur Reduktion der
Transportkosten. Niemand, der sich mit diesem Gebiet beschaftigt, wird ernsthaft be-
haupten, dafl die Transportkosten bei jeder raumlichen Transaktion von Bedeutung sind.
Dies war in der Vergangenheit so - etwa zur Zeit, als das die ersten Standortmodelle in-
dustrieller Produktion entstanden - und wird auch zuknftig zutreffen. Hier sollen zwei
Argumente entgegengehaltem werden: Zum einen fallen die Preise fiir Elektronikgiiter in
dramatischer Weise, ohne daf} sich die notwendige Transportkapazitit je Mengeneinheit
dafiir dndert, wo mit die Transportkosten/Ab-Werk-Preis-Relation steigt. Daraus folgt,
daf} die 6konomische Relevanz von Transportkosten nicht an bestimmte Giiterarten gebun-
den ist, sondern an den Wert der Giiter zu einem bestimmten Zeitpunkt bei gegebenem
Transportbedarf. Zum anderen ist die Reduzierung des Problems auf die Transportkosten
marktreifer Giiter unzulassig, denkt man an die Raumiiberwindungskosten vieler Input-
faktoren: qualifizierte Arbeitskrafte, die zunachst nur in einer Region verfiigbar sind, tech-
nisches Wissen, das urspriinglich nur eine regional begrenzte Ausbreitung erfahren hat und

dergleichen mehr.

Transportkosten konnen vermieden werden, wenn Produktion und Konsum am glei-
chen Ort stattfinden. Da in modernen Volkswirtschaften - aber auch schon in den Volks-
wirtschaften des Altertums - es okonomisch vorteilhaft ist, Produktion aus Haushalten her-
auszulosen und in organisatorischen Einheiten zusammenzufassen, die wir Unternehmen
nennen, um die Vorteile der Spezialisierung und der economies of scale bei Massenpro-
duktion zu verwirklichen, ist es unvermeidlich und folgt daraus, dafl Produktion immer an
Orten - den Standorten der Firmen - konzentriert ist und der Konsum im weiten Raum der
Siedlungsgebiete der Haushalte stattfindet. Damit ergibt sich ein erster strukturbestim-
mender Faktor. Mit zunehmender Grofle der Produktionsstitte erhalten wir eine Trade-off-
Beziehung zwischen den steigenden Transportkosten und den sinkenden Produktionskosten
je Mengeneinheit. Die optimale Betriebsgrofie wird durch das gemeinsame Minimum beider

Kosten bestimmt, ein Sachverhalt, der von einigen neueren Uberlegungen zur nachhaltigen
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regionalen Entwicklung nach meiner Auffassung nicht hinreichend gewtirdigt wird. Diese
Trade-off-Beziehung wird nicht durch die Berticksichtigung externer oder gesellschaftlicher
Kosten des Transports aufgehoben, allenfalls sinken die optimalen Betriebsgrofien. Es ist
jedoch nicht wahrscheinlich, dafl in einer Region alle Giiter effizient produziert werden
konnen, die in dieser Region auch verbraucht werden. Dies ist eine der Forderungen des

Ansatzes der nachhaltigen regionalen Entwicklung.

Raumliche Konkurrenz: Aus der Existenz von 6konomisch relevanten Transportko-
sten folgt - wie schon angedeutet wurde -, daff unvollkommene Markte entstehen. Sind
die Standorte der Anbieter im Raum verteilt, so ergeben sich Marktgebiete mit unter-
schiedlichen Formen, je nach der sich ergebenden Standortkonfiguration. Handeln die
Konsumenten rational, d.h. kaufen sie jene Guter, die ihren Praferenzen entsprechen, zum
jeweils niedrigsten Preis an ihrem Konsumstandort, so konnen zwei Falle unterschieden
werden: (1) Sind die Giiter {iber die unterschiedliche rdumliche Verfiigbarkeit hinaus hete-
rogen, so steigt innerhalb des Marktgebietes die Wettbewerbsintensitat mit zunehmender
Entfernung vom Standort des Unternehmens an. (2) Sind die Giiter heterogen nur auf-
grund ihrer unterschiedlichen raumlichen Verfiigbarkeit, so verfgt das Unternehmen iiber
einen - je nach Preistechnik unterschiedlich groflen - monopolistischen Marktbereich in der
Umgebung seines Standortes, wahrend die entfernten Marktgebietsteile dem Wettbewerb
ausgesetzt sind. Beiden Fallen gemeinsam ist die bedeutende Tatsache, dafl Transportko-
sten vor Wettbewerb schiitzen. Wenn es im privaten Sektor in Deutschland Monopole gibt,
dann fast ausschliellich regionale Monopole. Im internationalen Handel haben Transport-
kosten prinzipiell die gleiche Wirkung wie Importzolle: die eingefithrten Giiter verteuern
sich. Zwischen Zollen und Transportkosten besteht eine substitutive Beziehung. Daher
kann man zeigen, dafl in einem raumlichen Modell des internationalen Handels endoge-
ne Zolle, seien sie nun optimal hinsichtlich der Wohlfahrt, der Staatseinnahmen oder der
Schutzwirkung, eine Funktion der Transportkosten sind (vgl. Schoéler [1990], [1996]).

Neben der raumlichen Struktur durch unterschiedliche Marktformen und Wettbewerbs-
intensitaten ist eine weitere raumdifferenzierende Eigenschaft der raumlichen Konkurrenz
zu nennen. Die unterschiedliche Grofle der Stadte und ihre raumliche Verteilung wird durch
die unterschiedliche Zentralitdt der Stidte in einem Gesamtgebiet erklrt (vgl. Christaller
[1933], Beavon [1978]). Ein Grundgedanke dieser Uberlegungen besteht darin, daB Giiter
eine maximale und minimale raumliche Reichweite aufweisen. Bei einer gegebenen Nach-
frage der Konsumenten existiert eine Entfernung zwischen Produktions- und Verkaufsort,

bei der der Ab-Werk-Preis zusammen mit den Transportkosten den Prohibitivpreis erreicht
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und keine Nachfrage mehr ausgeilibt wird. Damit ist die maximale Versorgungsweite fiir
dieses Gut bestimmt. Ferner wird ein Unternehmen nur dann in einen Markt eintreten oder
langfristig im Markt verbleiben, wenn die Erlose die Produktionskosten iibersteigen. Bei
einer gegebenen Nachfrage ist ein minimale Versorgungsweite fiir ein Gut notwendig, um
durch die Erlose, die innerhalb dieses Gebietes entstehen, die Produktionskosten decken
zu konnen. Die Hierarchie der Stadte - und damit die durch die Anzahl der an einem
Ort gehandelten Giiter definierte Stadtgrofle - 1t sich wie folgt begriinden: Giiter mit
grofler Mindestversorgungsweite werden an Orten mit hoher Zentralitat angeboten, Giiter
mit geringer Mindestversorgungsweite konnen an Orten mit niedriger Zentralitat ebenso
wie an Orten mit hoher Zentralitat angeboten werden. Aus diesen I"Jberlegungen ergeben
sich Netze von hierarchisch iibereinandergelagerten, giiterspezifischen Marktgebieten, die
eine raumliche Struktur mit unterschiedlich groflen Stadten begriinden. Wie gezeigt wer-
den kann, variieren diese raumlichen Strukturen mit den Konkurrenzverhaltensweisen der
Firmen im Raum (Scholer [1995/6]), so dafl zusammenfassend gesagt werden kann, daf

die Raumstruktur durch Giiterarten und Konkurrenzverhaltensweisen bestimmt wird.

Agglomerationseffekte: Die Verdichtung von Unternehmensstandorten in einer Stadt
oder allgemein gesagt, an einem Ort, bringt aber noch weitere Wirkungen hervor, die
Christaller in seiner Theorie der Zentralen Orte vernachlassigt hat. Es entstehen externe
Effekte der Produktion. Diese externen Effekte werden durch die Produktion des einen
Unternehmens verursacht und wirken auf die Produktion des anderen Unternehmens di-
rekt, in einem technologischen Sinne und ohne Markte zu beriihren, positiv oder negativ
ein. Externe Effekte entstehen ebenso in Wohngebieten, der Konsum des Gutes Woh-
nen kann den Konsum eines anderen Haushaltes positiv oder negativ beeinflussen. In der
Regionalokonomik bezeichnen wir diese externen Effekte als Agglomerationseffekte (vgl.
von Boventer [1979]). Sie sind nun, anders als in der allgemeinen Theorie des totalen
Gleichgewichts, in der sie unsere so stringent formulierten Bedingungen fr eine effizien-
te Allokation stren, beraus willkommen; sie begrnden, jedenfalls wenn sie positiv sind,
Standortzusammenballungen, und damit eine bestimmte Raumstruktur. Nunmehr lassen
sich - unabhngig von den U’berlegungen Christallers - die Existenz und optimale Grofle
von Stadten und die raumliche Konzentration von Industrien erklaren. An dieser Stelle
mogen einige Beispiele erhellend wirken. (1) Bei der raumlichen Konzentration von Unter-
nehmen der gleichen Branche bildet sich ein grofiler Arbeitsmarkt fiir Spezialisten heraus,
der an anderen Orten nicht entsteht und das Problem der Verfiigbarkeit von speziellen
Arbeitskraften 10st. Ein schones Beispiel dafir ist die Konzentration der Optischen Indu-

strie um Wetzlar oder - frher jedenfalls - in Dresden. (2) Bei der rdumlichen Verdichtung
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von Nachfrage und Kaufkraft entstehen grofle, gemeinsame Absatzmarkte. Jedes geplan-
te oder historisch gewachsene Einkaufszentrum ist als ein Beleg zu nennen; es entstehen
positive Verbundeffekte bei der Beschaffung der Haushalte. (3) In der Umgebung einer
Agglomeration siedeln sich private Vorleistungsbetriebe und Dienstleistungsunternehmen
an, wodurch sich Transport- und Informationskosten verringern. Der industriellen Produk-
tion folgen Niederlassungen von Speditionen, Rechtsanwilten und Banken. (4) Im Vorlauf
oder Nachlauf - dieser Punkt ist in der Literatur strittig - zur Verdichtung konomischer
Aktivitaten stellt die offentliche Hand Infrastruktureinrichtungen - wie etwa Verkehrswe-
ge, offentliche Bildungsanstalten und Versorgungsbetriebe - zur Verfiigung, die als Input
direkt oder indirekt in der privaten Produktion Eingang finden. Und schlielich (5), ne-
gative Agglomerationseffekte - man denke nur an die U'bernutzung der Verkehrswege und
die dadurch entstehenden Staukosten - wirken sich begrenzend auf das Wachstum von
Agglomerationen aus. Die beschriebenen Agglomerationseffekte stellen den dritten und

schliefflich letzten raumdifferenzierenden Faktor dar.

3. Beitrag der Regionalokonomik zur 6konomischen Theorie

Den Beitrag bekannter Regionalokonomen fiir die Regionalokonomik zu beschreiben,
ware ein einfaches, aber wenig aufregendes Unternehmen, ihren Tribut an die 6konomische
Theorie im Allgemeinen zu verdeutlichen ist von generellem Interesse und dariiber hinaus
hochst eindrucksvoll. Ich will mich auf einige bekannte und weniger bekannte Namen
beschranken (von Thiinen, Launhardt, Losch), versichere IThnen aber, daf§ sich die Liste
betrachtlich verlangern liele. Auch ist die Wahl notwendigerweise subjektiv und tiberaus

an personlichen Interessen orientiert, ein Umstand, der sich nicht abstreiten 1aft.

von Thiinen: Uber von Thiinen ist bis in unsere Tage viel geschrieben worden. Der
Verein fiir Socialpolitik vergibt als hochste Ehre und Auszeichnung auf seinen Jahrestagun-
gen eine von-Thiinen-Vorlesung, die das Andenken an die Theorien von Thiinens lebendig
halt; es erscheinen nach wie vor Arbeiten, die sich seinen Gedanken zuwenden. Als Nicht-
Dogmenbhistoriker kann ich kaum Neues zutage fordern, aber ich kann ihre Aufmerksamkeit

auf zwei - wie mir scheint - wesentliche Grundziige seiner Arbeitsweise lenken.
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(1) Da ist zunichst sein Denken in Modellen. Seine landwirtschaftliche Standort-
theorie wird nicht, wie man fir die Zeit des beginnenden 19. Jahrhunderts vermuten
konnte, am Beispiel einer existierenden Stadt, wie etwa Gottingen, wo von Thiinen stu-
dierte, oder Rostock, in dessen Nahe sein Landgut Tellow liegt, diskutiert, nein, er geht,
ganz im Sinne der eingangs behandelten Fragestellungen von einer gedachten Stadt als
Verbrauchszentrum aus, um das sich eine homogene Flache mit gleichbleibender Boden-
qualitat ausbreitet. Seine Frage lautet nun: In welcher Entfernung vom Konsumort wird
welche landwirtschaftliche Bodennutzung ihren Standort finden? Die Antwort ist bekannt
und kann daher unausgesprochen bleiben. Entscheidend ist die Methode der isolierenden
Abstraktion, die Unwichtiges unterschlagt und Strendes ausscheidet, um so zu einem ide-
altyischen Abbild der Wirklichkeit zu kommen, eben zu einem Modell. Der isolierte Staat
ist ein derartiges Modell, oder eine Anschauungsform, wie er sagt, ein ” Apparat zur Be-
obachtung okonomischer Krafte, wie der leere Raum zur Beobachtung physischer Krafte”,
eine ”bildliche Darstellung, die den Uberblick erleichtert und erweitert” ein ” Spiegel, den
die Theorie hinstellt, um in ihm die verworrenen und sich kreuzenden Linien der Erschei-
nung in reiner Perspektive sichtbar werden zu lassen.” Es ist eine ” Geistesoperation analog
dem Verfahren, welches wir bei allen Versuchen in der Physik wie in der Landwirtschaft
anwenden, wo wir nmlich nur die eine zu erforschende Potenz quantitativ steigern, alle
ibrigen Momente aber unveréndert lassen” (von Thiinen [1930], S. X). Diese Verstidndnis
okonomischen Denkens ist bis auf den heutigen Tag gultig, wenngleich in altertiimlicher
Sprache formuliert. Es ist von entscheidender Bedeutung, dafl von Thiinen, bei aller genau-
en Aufzeichnung empirischer Sachverhalte, nicht auf induktivem, sondern auf deduktivem
Wege zu seinen Erkenntnissen gelangt; er ist zwar auch der beeindruckende und akribische

Sammler okonomischer Daten, aber immer im ”Spiegel, den die Theorie hinstellt”.

(2) Ferner ist von Thiinens marginalanalytisches Denken hervorzuheben, das ihn in
die erste Reihe der Okonomen stellt, die den Schritt von der Klassik zur Neoklassik vollzie-
hen. Er schreibt: ”Der Arbeitslohn ist gleich dem Mehrerzeugnis, was durch den, in einem
groflen Betrieb, zuletzt angestellten Arbeiter hervorgebracht wird” (von Thiinen [1930], S.
569). Weiter geht er auf das Problem der Ganzzahligkeit bei Produktionsfaktoren ein: ”Da
die Zahl der Arbeiter sich nicht um einen Bruchteil vermehren und vermindern 1a8t, so kann
auch bei einem Betrieb im Kleinen der Punkt, wo sich Erwerb und Kosten kompensieren,
nicht genau getroffen werden; diese Ungleichheit im einzelnen gleicht sich aber im grofien
Ganzen wieder aus, indem in dem einen Fall mehr, in dem anderen Fall weniger Arbeiter
angestellt werden, als das Maximum des Reinertrags erheischt. Da sich dieser Ubelstand
des kleinen Betriebs nicht blofl auf die Zahl der Arbeiter, sondern auch auf die Zahl des zu
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haltenden Zugviehes und der zu verwendenden Instrumente und Maschinen erstreckt, so
ist dies, beildufig gesagt, eins der Momente, die den Betrieb im Grofien begiinstigen” (von
Thiinen [1930], S. 572f.). Damit gibt er eine interessante, nicht den economies of scale ver-
pflichtete Erklarung fiir die Vorteilhaftigkeit grofler Betriebe. Diese und andere Ergebnisse
lassen ihn nicht nur zum wichtigsten Vertreter der deutschen Nationalokonomie werden,
sondern zum Begriinder der landwirtschaftlichen Betriebslehre, ja zum Begriinder der Be-
triebswirtschaftslehre iiberhaupt. Seine tiefe Einsicht in 6konomische Zusammenhange war
aber nur durch sein strenges, an der Mathematik geschultes Denken moglich, das er im
Zusammenhang mit der - wenn auch heute umstrittenen - Ableitung des naturgemaflen
Anteils des Arbeiters an seinem Erzeugnis unter Beweis stellt. Als lebenskluger Forscher
kennt er seine Zeitgenossen und klagt: ” Gar sehr muf ich frchten, durch die algebraischen
Rechnungen die Geduld mehrerer meiner Leser ermdet zu haben; denn es ist mir nicht un-
bekannt, wie lastig und unbequem die Buchstabenformeln vielen, selbst manchen Gelehrten
sind. Aber die Anwendung der Mathematik mu doch da erlaubt werden, wo die Wahrheit
ohne sie nicht gefunden werden kann. Hitte man in anderen Fachern des Wissens gegen
den mathematischen Kalkiil eine solche Abneigung gehabt, wie in der Landwirtschaft und
in der Nationalokonomie, so waren wir jetzt noch in volliger Unwissenheit iiber die Gesetze
des Himmels; und die Schiffahrt, die durch die Erweiterung der Himmelskunde jetzt alle
Weltteile miteinander verbindet, wiirde sich noch auf die bloe Kiistenfahrt beschrnken”
(von Thiinen [1930], S. 569). Dieser Satz ist nach wie vor aktuell, und wenn man das Wort

"Leser” durch "Hrer” austauscht, auch in Vorlesungen anwendbar.

Neben von Thiinens Beitrag zur allgemeinen (")konomik, dem Gegenstand meiner
ﬂberlegungen, gestatten Sie mir doch noch einen Satz zu seinen spezifisch regionaloko-
nomischen Leistungen. Sein Ansatz zur Erklarung landwirtschaftlicher Standorte ist, wie
seit den sechziger Jahren unseres Jahrhunderts gezeigt worden ist, auf alle Standortfragen
ibertragbar; die Frage der Ansiedlung von Haushalten kann ebenso gelost werden wie die
der Industrien, vorausgesetzt ein Zentrum 6konomischer Aktivitaten ist vorhanden (Alonso
[1964], Henderson [1985]).

Launhardt: Weniger bekannt, jedenfalls in einer breiten Fachoffentlichkeit, ist Laun-
hardt, den ich sowohl in der historischen Abfolge als auch in der Bedeutung an zweiter
Stelle nennen will. Launhardt wurde 1832 in Hannover geboren und lehrte als Professor
fiir Straflen-, Eisenbahn- und Briickenbau an der Polytechnischen Schule in Hannover von
1869 bis zu seinem Tode im Jahre 1918. Er, der Ingenieur, der in der zweiten Halfte
des 19. Jahrhunderts mit der Trassierung von Eisenbahnlinien befafit war, kam tiber die-
se Tatigkeit zu Fragen der Standortwahl und veroffentlichte 1882 in der Zeitschrift des
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Vereins deutscher Ingenieure einen kaum beachteten, aber bedeutsamen Aufsatz mit dem
Titel ”Die Bestimmung des zweckméifigen Standortes einer gewerblichen Anlage” (Laun-
hardt [1882]) und drei Jahre spiter sein Hauptwerk ”Die mathematische Begriindung der
Volkswirtschaftslehre” (Launhardt [1885]). Nicht nur, daff in dem Aufsatz die Webersche
Standorttheorie vorweggenommen wurde und die Monographie uns heute eigentiimlich
modern anmutet in ihrem exakten Denken und in ihrer analytischen Methode, es war fir
die deutsche Nationalokonomie jener Zeit eine bahnbrechende Leistung, die einen mutigen
Gegenentwurf zur Methode der herrschenden Historischen Schule, dem theorielosen Sam-
meln historischer Fakten, darstellt. Er war sich seiner Auflenseiterposition bewufit und
schreibt in der Vorrede zu seinem Buch: ”Es ist aber die Abneigung gegen eine mathe-
matische Behandlung der Volkswirtschaftslehre sehr zu beklagen, weil die Untersuchungen
dieser Wissenschaft, welche die Erreichung der grossten Wirkung durch die geringsten Mit-
tel zur Aufgabe haben, sich ohne die Anwendung der Mathematik in geniigender Scharfe
nicht durchfiihren lassen. Es ist ja die Mathematik nichts anders als eine Sprache, wel-
che in strenger Folgerichtigkeit die Beziehungen messbarer Dinge zu einander darstellt,
was durch die gewohnliche Sprache entweder gar nicht oder doch nur in weitschweifiger
ungenauer Weise erreicht werden kann” (Launhardt [1885], S. VIII £.)

Die ersten beiden Abschnitte seiner ” Volkswirtschaftslehre”, namlich ”Der Tausch”
und ”Die Glitererzeugung” sind den Arbeiten von Walras und Jevons verpflichtet, die
er somit einem deutschen Publikum nahegebracht hatte, wenn es sein Buch nur wahrge-
nommen hatte. Im dritten Abschnitt ”Die Guterversendung” gelingen Launhardt - nach
meiner Einschitzung - drei iiberaus wichtige und originidre Leistungen. (1) Zunéchst ist
die Ermittlung des Absatzgebietes eines Anbieters oder mehrerer konkurrierender Anbieter
zu nennen, wobei er sich der anschaulichen Konstruktion der spater so genannten Laun-
hardtschen Trichter bedient (Launhardt [1885], S. 147ff.). Mit diesem Instrumentarium
gelingt es ihm, die Marktgrenzen zwischen den Standorten konkurrierender Firmen fiir un-
terschiedliche Preis/Frachtkosten-Kombinationen exakt zu bestimmen. Er kommt zu dem
Resultat: "Das Absatzgebiet eines Ursprungsortes, welches im Wettkampf mit mehreren
ringsum gelegenen Orten steht, gestaltet sich zu einem Vieleck, dessen Seiten durch eine der
eben genannten Kegelschnittlinien gebildet werden” (Launhardt [1885], S. 158ff.). Dieser
Ansatz ist vierzig Jahre spiter von Fetter (Fetter [1924]) in Unkenntnis der Launhardt-
schen Arbeit neu ”entdeckt” worden. (2) Im Zusammenhang mit diesem Problemkreis
diskutiert Launhardt das Marktgleichgewicht im heterogenen Dyopol, das - ebenfalls in
Unkenntnis der Launhardtschen Arbeit - im Jahre 1929 von Hotelling (Hotelling [1929] in

ahnlicher Weise behandelt wurde. Im deutschsprachigen Raum wird dieses Dyopolmodell
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daher, auch in seiner Punktmarktvariante, bekanntlich als ” Launhardt-Hotelling-Modell”
bezeichnet. Damit leistet Launhardt, wenn man so will, eher beildufig, einen wichtigen,
ja fundamentalen Beitrag zur Oligopoltheorie. (3) Schliellich findet man bei Launhardt
die Beurteilung von Preissetzungen aus volkswirtschaftlicher Sicht, wobei als Kriterium
das Aggregat aus Produzentenrente und Konsumentenrente, also die Wohlfahrtswirkun-
gen in einem Markt, herangezogen werden (Launhardt [1885], S. 201-205), Uberlegungen,
die in der raumlichen Preistheorie erst vor zwanzig Jahren erneut aufgegriffen worden
sind (Holahan [1975]). Sicherlich, Launhardt beschrinkt seine Untersuchungen auf die
Frage des optimalen Eisenbahntarifs und erkennt offensichtlich nicht die Universalitat sei-
nes Instrumentariums (er bezeichnet die Konsumentenrente als Gewinn des Verbrauchers,
den Gewinn als ”Betriebsiiberschuss” und die Wohlfahrtseffekte als ”gesammten volks-
wirthschaftlichen Gewinn” (Launhardt [1885], S. 203)), aber diesem Ansatz sind bis heute
nach wie vor alle Arbeiten auf dem Gebiet der raumlichen Preistheorie verpflichtet. Die
epochalen Leistungen Launhardts, dies ist seine Tragik und die der gesamten deutschen
Nationalokonomie, wurden vor dem Hintergrund der Historischen Schule nicht wahrge-
nommen, aber sie wurden von spateren Forschergenerationen, dies ist unser Glick und
Vorteil, wiederentdeckt und bis auf den heutigen Tag auf breiter Front fortgefithrt und

weiterentwickelt.

Losch: Als dritten und letzten Nationalokonomen mochte ich August Losch nennen,
dessen Werk ”Die rdumliche Ordnung der Wirtschaft” (Losch [1944]) die heutige Regio-
nalokonomik wie kein anderes beeinfluit hat. Auch in diesem Falle soll sein Beitrag fur
die Theorie im Allgemeinen im Zentrum der ﬂberlegungen stehen; ich gehe also nicht auf
sein raumliches Marktsystem und seine Standortlehre ein, sondern will mich mit seinen
Gedanken zur Auflenhandelstheorie befassen. Dabei, das sei eingestanden, spielt das Den-
ken in raumlichen Kategorien allerdings eine nicht nebensachliche Rolle. So sehr Losch die
Theorie der komparativen Kosten als geeignet ansieht, die interpersonale Arbeitsteilung
zu erklaren, so ungeeignet ist nach seiner Auffassung dieses Ricardianische Instrument zur
Erklirung der internationalen Arbeitsteilung (Losch [1938], [1939]). Fiir die Erklarung
der zwischenstaatlichen Arbeitsteilung geht die Theorie der komparativen Kosten von di-
mensionslosen Staatsgebieten aus, und somit von einheitlichen Produktionsbedingungen
in jedem Land. Nun sind die Produktionsbedingungen aber - wie wir wissen - keineswegs
in Frankfurt/Oder und in Frankfurt/Main identisch. ”Diese Degradierung der Lander zu
Punkten erleichtert die Irrlehre von ihrer wirtschaftlichen Einheit” (Ldsch [1944], S. 176).
Ferner werden die Transportkosten innerhalb der Lander mit Null angenommen und al-

lenfalls die Transportkosten zwischen den Staaten beriicksichtigt. Nun bestimmt aber die
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Lage der Produktionsorte in einem Land wesentlich ihre Ausfuhrmoglichkeiten; oft sind
die Frachtkosten im Inland hoher als die zwischen den Staaten, sei es, weil die Seefracht
gering ist oder die Lander gemeinsame Grenzen aufweisen. Schliefllich wird in der Theorie
der komparativen Kosten von einem einheitlichen nationalen Preisniveau ausgegangen, das
an der Grenze abbricht. Wenn dies aber im Inland schon nicht zutrifft, weil Transportko-
sten vom Erzeugerort aus die Waren verteuern, und es daher kein einheitliches nationales
Preisniveau gibt, so kann es fiir den internationalen Handel ebenfalls keine Giiltigkeit be-
sitzen. Der internationale Handel verkoppelt vielmehr die in- und auslandischen Preise in
der Nahe der Grenze. Preisanderungen erhohen nicht das nationale Preisniveau in seiner
Gesamtheit, sie setzen sich als Preiswellen iiber den Raum hinweg fort und konnen so auch
das Ausland erreichen. Wie sieht nun der Gegenentwurf zur Theorie der komparativen
Kosten, den Losch vorschligt, aus? ”Staaten sind,” so schreibt Losch (Losch [1944], S.
178), 7... wirtschaftlich gesehen vollig willkiirliche Bezugsgebilde. Da bleibt nichts tibrig,
als die Erzeugung aller Standorte zunachst ohne Riicksicht auf die politischen Grenzen
festzustellen, diese Grenzen dann einzuzeichnen, und ihre Wirkungen auf die Ausdehnung
der Marktgebiete zu berticksichtigen. Dann sind alle Waren, deren Absatzgebiete von den
Grenzen durchschnitten werden, Ausfuhrgiiter, wenn das Erzeugungszentrum diesseits,

und Einfuhrgiiter, wenn es jenseits der Grenze liegt.”

Dieser Ansatz ist, siecht man von einigen wenigen Beitragen zur Verbindung von Raum-
wirtschaftstheorie und Auflenwirtschaftstheorie ab (vgl. z.B. Scholer [1990], [1996]), fol-
genlos geblieben, obwohl er eine neue Sicht auf den internationalen Handel eroffnet. Einer
der Griunde dafiir mag sein, dafl es bis heute nicht gelungen ist, beide Theoriebereiche in
einer einheitlichen Theorie zu vereinen, nach wie vor - dies gilt im groflen und ganzen - ist
der Raum nicht in der Auflenhandelstheorie zu finden, und die Regionalokonomik befafit
sich nicht mit grenziiberschreitendem Handel. Dies schmalert aber nicht den Verdienst,
den Losch sich durch seine neue Handelstheorie erworben hat. Der beschriebene Mangel

geht zu unseren Lasten.

Damit mochte ich meinen dogmengeschichtlichen Ausflug beenden, der exemplarisch
zeigen sollte, welche bedeutsamen Impulse, seien sie nun methodischer oder inhaltlicher
Art, von der Regionalokonomik auf andere Bereiche der Volkswirtschaftslehre, ja auf die
gesamte Wirtschaftswissenschaft, ausgegangen sind. Dieser Transfer war aber nur moglich,
weil fiir alle genannten Forscher das Denken in raumlichen Kategorien selbstverstandlich

war.
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4. Aktuelle Probleme und Schluflbetrachtung

Nachdem ich - wie ich nur hoffen kann - Sie von dem auflergewohnlichen Beitrag der
Regionalokonomik zur Okonomischen Theorie in der Vergangenheit iiberzeugen konnte,
bleibt mir die Aufgabe, Sie von der Notwendigkeit der Regionalokonomik in Forschung
und Lehre fiir die Zukunft zu iberzeugen. Die Frage, die sich damit unausweichlich stellt,
lautet: Welche praktischen Probleme der heutigen Welt bediirfen des Denkens in raum-
wirtschaftlichen Kategorien? Nach meiner Auffassung konnen drei Problemfelder genannt
werden: (1) regionales Wachstum, (2) optimale Wirtschaftsrdume und (3) raumliche Trans-

aktionen.

Regionales Wachstum: Ein ungelostes, aber gleichwohl bedeutsames Problem der
Wirtschaftspolitik liegt in den unterschiedlichen Wachstumsraten einzelner Regionen, wo-
bei die Angleichung an einen gemeinsamen Stand der ckonomischen Entwicklung ein oft
genanntes nationales oder internationales Ziel darstellt. Im ersten Fall spricht man von
Regionalpolitik und im zweiten von internationaler Entwicklungspolitik. Bevor man nun,
ohne Kenntnis der Ursachen, zu ausgleichenden wirtschaftspolitischen Mafilnahmen greift
- dies soll ja hier und dort geschehen - ist es erforderlich, die Ursachen fiir die divergente
Entwicklung zu erforschen. Dies ist nun aus zwei Griinden nicht ganz einfach. Zum einen
konnen wir feststellen, daf} sich die Rangfolge der Regionen hinsichtlich ihrer Wachstumsra-
ten im Zeitablauf verandert, ehemalige Wachstumsregionen, wie etwa Baden-Wiirttemberg,
fallen zuriick, andere, wie etwa Hessen, schieben sich vor. (Im internationalen Vergleich
lassen sich die gleichen Phanomene beobachten, wenn man an die fiinf kleinen Tiger und
an Stidamerika denkt.) Bezogen auf die Bundesrepublik Deutschland ergibt sich kein ein-
heitliches Bild hinsichtlich einer Divergenz oder Konvergenz der Regionen; nimmt man den
Bundesdurchschnitt als Referenzlinie, so wachsen einige Regionen schneller, andere lang-
samer, einige zunachst langsam und dann schneller und andere zunachst schnell und dann
langsamer. Dies ist um so bedauerlicher, als uns die neoklassische Wachstumstheorie eine
Konvergenz und die Neue Wachstumstheorie mit endogenem technischen Fortschritt eine
Divergenz der Regionen voraussagt. Zum anderen scheinen - wie oft in den Sozialwissen-
schaften - monokausale Erklarungen zu versagen. Nicht der Riickgang des altindustriellen
Kerns ist allein fiir den Niedergang einer Region verantwortlich, warum siedelt sich nicht im
Gegenzug moderne Hochtechnologie an? Nicht die Marktferne eines Standortes allein kann
verantwortlich gemacht werden, wenn gleichzeitig die moderne Telekommunikation und
das moderne Transportwesen diesem Nachteil entgegenstehen. Nicht die Bodenstandigkeit

der Arbeitskrafte einer Verodungsregion allein lassen diese noch weiter zuriickfallen, wenn
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doch Kapital einen hohen Grad an Mobilitiat, sogar internationaler Mobilitat, aufweist.
Viele Faktoren bestimmen vermutlich die regionalen Wachstumsraten: Transportkosten
und staatliche Infrastruktur, die Grofle eines Wirtschaftsraumes und die dadurch entste-
henden spillover-Effekte, aber auch Wirtschaftsgesinnung und Technikakzeptanz, regionale
Politikqualitat und Image. Es besteht kein Zweifel dariiber, dafl ein hohes Mafl an weiterer
Forschung notwendig ist, sei es, um eine regionale Ausgleichspolitik theoretisch fundieren
zu konnen oder aber um zu wissen, warum eine solche Regionalpolitik nicht erfolgreich

sein kann.

Optimale Wirtschaftsraume: Das Denken in raumwirtschaftlichen Kategorien bewahrt
sich immer dann, wie das Denken in 6konomischen Kategorien iiberhaupt, wenn es darauf
ankommt, nach geeigneten Auspragungen und Dimensionen der Organisation 6konomischen
Handelns zu fragen. Im Mittelpunkt der raumwirtschaftlichen Analysen steht haufig die
Frage nach der optimalen Grofie und Form von Wirtschaftsraumen, wobei die Kriteri-
en genannt werden miissen, auf die sich die Optimalitatsforderungen beziehen, und die
Raume angegeben werden miissen, die gestaltet werden sollen. Einige Beispiele mogen
das Gesagte verdeutlichen: (1) Welches ist, unabhingig von staatlichen Grenzen, der op-
timale Wahrungsraum in Europa, der ein dauerhaftes Wachstum des Handels erlaubt?
(2) Welche Bundeslinder sollten unter Gesichtspunkten der Wohlfahrtsmaximierung der
Biirger zusammengelegt werden oder neu entstehen? Welches sind iiberhaupt die opti-
malen Groflen von Gebietskorperschaften? (3) Wie grof ist der wohlfahrtsmaximierende
Bezirk einer staatlichen Einrichtung, etwa eines Amtsgerichts oder eines Gesundheitsam-
tes, wenn man die economies of scale der Leistungserstellung den Transportkosten der
Leistungsempfanger gegeniiberstellt? (4) Welches ist - nun nicht in den Verwaltungsgren-
zen, sondern in okonomisch bestimmten Stadtregionen gedacht - die optimale Grofle einer
Stadt? Gibt es vielleicht sogar eine Stadtgrofie, die nicht uiberschritten werden sollte? Im
Gegensatz zu Fragen nach der Ausdehnung optimaler Aktionsraume privatwirtschaftlicher
Einheiten, insbesondere Unternehmen, sind die hier beispielhaft angesprochenen Probleme
bisher vernachlassigt worden, konnen daher keineswegs als gelost angesehen werden und

bediirfen ebenfalls der weiteren Forschung.

Raumliche Transaktionen: Als drittes und letztes Feld mochte ich die raumlichen
Transaktionen nennen, die sich in den letzten Jahren durch den technischen Fortschritt
auf den Gebieten Transport, Kommunikation und Organisation gewandelt haben. Diesen
Sachverhalten mu die Regionalokonomik in ihren Uberlegungen Rechnung tragen, wo-

durch sie keineswegs ihren Untersuchungsgegenstand verliert. Ich habe auf dieses Problem
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eingangs bereits hingewiesen. Lassen Sie mich - um Thre Zeit nicht weiter in Anspruch
zu nehmen und um Wiederholungen zu vermeiden - ein einziges Beispiel zu diesem Punkt
nennen. Die Deutsche Bahn AG fithrte vor einiger Zeit, zunachst fur 15,- DM, dann
fur 35,- DM einen Wochenendfahrpreis fiir hochstens funf zusammen reisende Personen
ein. Wie Sie wissen, wurde von diesem Angebot reger Gebrauch gemacht, und daran hat
sich durch die Preiserh6hung wenig gedndert. Die Auswirkungen dieser absatzpolitischen
Mafinahme der Bahn, die zu einer dramatischen Preisreduktion fiir Beschaffungsfahrten
privater Haushalte fiihrte, auf die rdumliche Struktur des Einzelhandels ist weitgehend
unbeachtet geblieben. Ersetzen wir in Gedanken eine geographische Landkarte durch ei-
ne Landkarte, auf der die Entfernungen zwischen den Orten durch Fahrtkosteneinheiten
angegeben sind, so werden die so definierten Entfernungen radikal schrumpfen. In diesem
Sinne werden Frankfurt/Oder und Brandenburg zu Vororten von Berlin, vielleicht sogar
Magdeburg und Cottbus. Dabei ist zu beriicksichtigen, da} zwar die monetaren Fahrtko-
sten entfernungsunabhangig sind, der mit dem Schattenpreis bewertete Zeitbedarf jedoch
nicht, so dafl die Fahrtkosten gleichwohl mit der Entfernung ansteigen. In dhnlicher Weise
wirken sich neue Transportsysteme, wie etwa der Transrapid, aus. Die Folge dieser or-
ganisatorischen oder technischen Innovationen liegt klar auf der Hand: es verandert sich
das hierarchische System der Stadte, nicht heute oder morgen, aber langfristig. Es ist die
Aufgabe der Regionalokonomik, auf diese Veranderungen hinzuweisen und ihre Folgen zu

prognostizieren.

Es war meine Absicht, Thnen in meinem Vortrag drei Gedanken nahezubringen, die alle
gleichwohl demselben Ziel dienen sollen, sie von der Notwendigkeit der Regionalokonomik
zu iberzeugen. Da ist zunachst der iiberaus anregende Gegenstand dieser Teildisziplin
selbst, ferner der grofle Beitrag dieser Forschungsrichtung zur Entwicklung der okono-
mischen Theorie im Allgemeinen und schliellich der sicherlich wichtigste Gedanke, die
kurze und keineswegs vollstandige Auflistung der ungelosten Probleme der Regionaloko-
nomie. Ich hoffe, mein Ziel erreicht zu haben; sollte dies bei dem einen oder anderen
Zuhorer nicht der Fall sein, so freue ich mich, mit jenen einige zusatzliche Argumente im

Anschlu an den Vortrag diskutieren zu diirfen. Ich danke Thnen fiir Thre Aufmerksamkeit.
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